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Machbarkeitsstudie
Hohenlohebahn

Iglektrifizierung
Ohringen-Cappel —
Schwabisch Hall-Hessental
Verldngerung in den Solpark
Kochertalbahn

Reaktivierung Waldenburg —
Klinzelsau mit Erschlie3ung
von Gaisbach (abweichend
vom historischen
Trassenverlauf)

Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn
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# Methodisches Vorgehen

Entwicklung von Betriebskonzepten
> Ableitung des Infrastrukturbedarfs mit Kostenschatzung
Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen

NKQ-Berechnung in Anlehnung an die Standardisierte Bewertung
nach aktueller Verfahrensanleitung 2016+

Forderung nach GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)
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Vorgehensweise zur Kostenberechnung in Machbarkeitsstudien:

- Ableitung des Infrastrukturbedarfs basierend auf den ausgearbeiteten
Betriebskonzepten

» Schatzung der Baukosten (netto) mithilfe von Einheitspreisen nach
Kostenstand 2021

» Kostenzuschlag von 30% flur Unvorhergesehenes und Baukostenrisiken
aufgrund der geringeren Planungstiefe in Machbarkeitsstudien

= Schatzung der Planungskosten (netto) mit 25% der Baukosten
(Erfahrungswert TTK)

Bewertung der Infrastrukturinvestitionen in der NKU-Berechnung:

» Berechnung der infrastrukturbezogenen Kosten aus der
Baukostenschatzung inklusive Kostenzuschlag von 30% fir
Unvorhergesehenes und Baukostenrisiken nach dem vorgeschriebenen
Verfahren (Preisstand 2016)

» Verwendung der vorgeschriebenen Planungskostenpauschale von 10%
der Baukosten
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Planfall 1 unterstellt

Heilbronn Hbf
RE mit Elektro-Triebwagen ZI "

)
Verl?ng_erung S4 ohne Ohringen Hbf @
zusatzliche Halte Ohringen-Cappel

Ohringen Limespark/Eckartsweiler
Neuenstein Stadthalle
Neuenstein I I

Waldenburg (Wiirtt)
Waldenburg-Gewerbepark
Kupfer/Neukupfer
Wackershofen ®
Gailenkirchen
Schwabisch Hall : I

Schwabisch Hall-Hessental

Infrastrukturbedarf:

Elektrifizierung der Hohenlohebahn (mit Gleisabsenkung im
Tunnelbereich)
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Saldo Fahrgastnutzen OPNV H
Saldo OPNV-Fahrgeld 83
Emissionen, Unfalle & Primarenergie g2 SRy I ——,
Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall | ENEIGR

Saldo OPNV-Betriebskosten -49'

Summe Nutzen 4500

Kapitaldienst Fahrweg Mitfall m in TEUR

-1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2000 2500 3.000 3500 4.000 4500 5.000

Nutzen-Kosten-Quotient: 1,4
Geschatzte Bau- und Planungskosten netto: 110 Mio. Euro (Preisstand 2021)

Planfall 1 insgesamt klar gesamtwirtschaftlich vorteilhaft und damit
voraussichtlich forderfahig

. ade '=:.

: e Ses ett
Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn 27.03.2023 //© TTK GmbH // 7 ioH




anfall 1

anfall 2a

anfall 2b
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anfall Solpark
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Planfall 2a unterstellt
RE mit Elektro-Triebwagen

Verlangerung S4 nach SHA-Hessental Ohringen Hbf @

mit zuséatzlichen Halten Ohringen-Cappel
Ohringen Limespark/Eckartsweiler
Neuenstein Stadthalle
Neuenstein I

Waldenburg (Wiirtt)
Waldenburg-Gewerbepark
Kupfer/Neukupfer
Wackershofen
Gailenkirchen
Schwabisch Hall :

Schwibisch Hall-Hessental

Heilbronn Hbf I
2 20

Infrastrukturbedarf:

Elektrifizierung der Hohenlohebahn (mit Gleisabsenkung im
Tunnelbereich)

Errichtung der zuséatzlichen Haltepunkte
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Saldo Fahrgastnutzen OPNV
Saldo OPNV-Fahrgeld

Emissionen, Unfélle & Primarenergie aasa. o ]

Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall

Saldo OPNV-Betriebskosten -78
Summe Nutzen 5.340 N
Kapitaldienst Fahrweg Mitfall H in TEUR
-1.500 -500 500 1.500 2.500 3.500 4.500 SéUU

Nutzen-Kosten-Quotient: 1,47
Geschatzte Bau- und Planungskosten netto: 122 Mio. Euro (Preisstand 2021)

Planfall 2a insgesamt klar gesamtwirtschaftlich vorteilhaft und damit
voraussichtlich forderfahig
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anfall 1

anfall 2a

anfall 2b

anfall 3

anfall Solpark
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Planfall 2b unterstellt RE s
RE mit Elektro-Triebwagen

Verlangerung S4 nach SHA-Hessental / Klinzelsau Heilbronn HbT

mit zusétzlichen Halten . *
S Ohringen Hbf
Heilbronn Ohringen-Cappel
Waldenburg Ohringen Limespark/Eckartsweiler
Waldenburg Hohenlohepark Neuenstein Stadthalle
Kupferzell Siid Neuenstein
Kupferzell Nord Waldenburg (Wiirtt)

Gaisbach Nord Waldenburg-Gewerbepark Kiinz.
Gaisbach Sid Kupfer/Neukupfer
Kiinzelsau Berufliche Schulen Wackershofen
Kiinzelsau Bf Gailenkirchen

Kiinzelsau Ganerben Gymnasium Schwibisch Hall :

Schwabisch Hall-Hessental

Zusatzlicher Infrastrukturbedarf:

MaRnahme zur Erhéhung der Zugfolge zwischen Ohringen und
Waldenburg

Neubau der eingleisigen Kochertalbahn mit Begegnungsabschnitt
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Lagende HohenInhe-.-’h:oche_r_talbahln TTF”}
o B 1 : Kochertalbatn‘z‘il.!.b.ersu:htskarte i % 0
Untersuchte Trasse mit den besten e
Chancen auf Férderfahigkeit: el
» Von Waldenburg bis Kupferzell Nord Sk
auf dem historischen Streckenverlauf
der Kochertalbahn e &
_ Variante ¥
Neubaustrecke zur ErschlieRung von Lo i
L] . Gaisbach Nord £ “: & Variante
Klnzelsau-Gaisbach (zentral durch > Y i} Kunsbachtal

die Ortsmitte)

Zwei Varianten zum Abstieg nach
Klinzelsau

Tunnel ins Ktinsbachtal (1200 m) oy, i, SR

Einschleifung bei der Siedlung
Klinsbach auf den historischen

StreCkenve rl an 2 9. ‘hl'.'a\c!enhurg Hohenlahepark
In Kiinzelsau auf historischem i Mo
Streckenverlauf " A
=]
ﬁ 0 2 4 km ¥
5 Quellen: c-omsmznapcmMs' ]
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Saldo Fahrgastnutzen OPNV H
N5
5246 W |
-2.264

Saldo OPNV-Fahrgeld
Emissionen, Unfalle & Primarenergie
Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall

Saldo OPNV-Betriebskosten

Summe Nutzen 13.417

Kapitaldienst Fahrweg Mitfall m in TEUR

-3.000 -1.000 1.000 3.000 5.000 7.000 2.000 11.000 13.000

Nutzen-Kosten-Quotient: 1,32
Geschatzte Bau- und Planungskosten netto: 400 Mio. Euro (Preisstand 2021)

Planfall 2b insgesamt klar gesamtwirtschaftlich vorteilhaft und damit
voraussichtlich forderfahig
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= Bei der Variante Kiinsbachtal ergeben sich die folgenden Anderungen:
» Fahrgastnutzen sinkt durch die Fahrzeitverlangerung
» Betriebskosten steigen deutlich an (zuséatzlicher Fahrzeugumlauf)

» Fahrwegkosten gehen zurlick (Geschatzte Bau- und Planungskosten: 320
Mio. EUR)

» NKQ steigt geringfugig auf 1,37
» Empfehlung: Vorzugsvariante Tunnel aufgrund der besseren verkehrlichen
Wirkungen sowie des effektiveren Fahrzeugumlaufs

Betriebskostendefizit Kochertalbahn:

» 300 Tausend Euro jahrlich — jedoch Bestellung der Landes zu erwarten
(mindestens: Stundentakt 5 — 24 Uhr mit Verdichtung auf Halbstundentakt in
der HVZ)

Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn 27.03.2023 //© TTKGmbH // 15§ §# #i" GROUP



anfall 1

anfall 2a

anfall 2b

anfall 3

anfall Solpark
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S
Planfall 3 unterstellt RIS

. . . Waldenburg
Verldngerung der S4 nach Kiinzelsau Waldenburg Hohenlohepark
Elektrifizierung sowie zusétzliche Kupferzell Sd

. Kupferzell Nord

Halte auf der Hohenlohebahn bereits Gaisbach Nord
realisiert Gaisbach Siid

Kiinzelsau Berufliche Schulen
Kiinzelsau Bf
Kiinzelsau Ganerben Gymnasium

Infrastrukturbedarf:

MaRnahme zur Erhéhung der Zugfolge zwischen Ohringen und
Waldenburg

Neubau der eingleisigen Kochertalbahn mit Begegnungsabschnitt

wee
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Saldo Fahrgastnutzen OPNV
Saldo OPNV-Fahrgeld
Emissionen, Unfélle & Primarenergie

Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall

Saldo OPNV-Betriebskosten

Summe Nutzen 8.028 ‘

Kapitaldienst Fahrweg Mitfall # in TEUR
|

-2.000 0 2.000 4.000 6.000 8.000

Nutzen-Kosten-Quotient: 1,24
Geschatzte Bau- und Planungskosten netto: 274 Mio. Euro (Preisstand 2021)

Planfall 3 insgesamt klar gesamtwirtschaftlich vorteilhaft und damit
voraussichtlich forderfahig
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anfall 1

anfall 2a

anfall 2b

anfall 3

anfall Solpark
-0rderung
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# Planfall 2b Solpark

S-Bahn-Verlangerung in den Solpark * s

(ehemaliges Anschlussgleis): T

» Zusatzlicher Fahrzeugumlauf oder
Entfall eines Halts auf der
Hohenlohebahn erforderlich

Im Querschnitt Hessental — Solpark:
200 Fahrgéaste taglich

100 gewonnene Fahrgaste im
Vergleich zu Planfall 2b

Zusatzliche Bau- und Planungskosten:
32 Mio. EUR netto (Kostenstand 2021)

Hohenlohe-Kochertalbahn
| Solpark: Ubersichtskarte

Quelien: & OpenStrestMap contributons

- Zusatzliche Fahrgastgewinne sind bei Verlangerung der S-Bahn aus
Heilbronn in den Solpark zu gering fiir eine Schienenverkehrsstrecke

Nutzen durch die Verlangerung wiegen die Fahrwegkosten nicht auf
- Verlangerung in den Solpark singular betrachtet nicht forderfahig

»  Aufgrund des Nutzentberschusses der Stadtbahnverlangerung ist die
Gesamtmalnahme gesamtwirtschaftlich positiv und grundsatzlich férderféhig

Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn 27.03.2023 //© TTKGmbH /20 § # " GROUP




anfall 1

anfall 2a
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anfall 3

anfall Solpark
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Foérderung durch den Bund nach §4 GVFG

bis zu 90%-F&6rderung der zuwendungsfahigen Kosten fiir Reaktivierung
oder Elektrifizierung von Schienenstrecken

Forderung der Planungskosten mit 10% der zuwendungsféahigen Kosten

Foérderung der Komplementarkosten durch das Land:

57,5 %-Fo6rderung der nicht vom Bund abgedeckten Bau- und
Planungskosten bei Eisenbahnstrecken fiir den SPNV

Anmerkungen:

Zuwendungsféahig sind grundsatzlich die Baukosten sowie die Gestehungskosten fur den
Grunderwerb. Es k&dnnen im Zuge der untersuchten VVorhaben weitere nicht-
zuwendungsfahige Kosten durch begleitende Malihahmen (z.B. P+R-Anlagen) entstehen.
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Forderanteile in Mio. EUR (netto) mit Kostenstand 2021

300,0
2741
Eigenanteil kommunal L M9 949
250,0 (an den zuwendungsfahigen Kosten) s—
19,7 194,5
0,6 17,2
143
=00 14,0
- 11,1
e seiiss 10,8 =
100,0 — : o
50,0
0,0
Planfall 1 Planfall 2a Planfall 2b Hohenlohebahn  Planfall 2b Kochertalbahn Planfall 2b Kochertalbahn
(Tunnel) (Kiinshachtal)

m Baukosten Bund = Planungskosten Bund ™ Baukosten Land ™ Planungskosten Land ™ Baukosten kommunal ® Planungskosten kommunal

* Preisstand 2021
Kostenzuschlag von 30% fur Baukostenrisiken ist berticksichtigt
» Schatzung der Planungskosten mit 25% der Baukosten (Erfahrungswert TTK)

T 7 B
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* Fazit

Elektrifizierung der Hohenlohebahn

+ Planfalle 1, 2a, 2b und 3 gesamtwirtschaftlich sinnvoll und grundsatzlich
forderfahig

» Verbesserte Anschlussqualitat in den Anschlussknoten Heilbronn und
Hessental durch spurtstarke E-Triebwagen

- Ergdnzende S-Bahn-Haltepunkte erzeugen zusatzlichen Fahrgastnutzen

Reaktivierung der Kochertalbahn

» Die Varianten Tunnel und Kiinsbachtal gesamtwirtschaftlich sinnvoll und
grundsatzlich férderfahig

- signifikante verkehrliche Wirkungen (im Querschnitt bis zu 3.000
Fahrgéaste pro Schultag)

- Verlangerung der S4 in den Solpark

= singular betrachtet nicht férderfahig — jedoch als GesamtmalRhahme mit
Elektrifizierung und Stadtbahnverlangerung gesamtwirtschaftlich positiv und
grundsatzlich férderféhig

see
oooooooooooooooooooo
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# Empfehlung

Planungen zur Elektrifizierung der Hohenlohebahn und zur Reaktivierung
der Kochertalbahn vertiefen

- Vorplanung

»  Standardisierte Bewertung

» GVFG-Fo6rderantrag beim Bund

» Verlangerung in den Solpark verwerfen

» Planungen zigig in die Wege leiten
»+ Bewertungsbedingungen flr Elektrifizierung sind derzeit im Zuge der
Antriebswende so gut wie nie

= Foérdermoglichkeit des GVFG nach Erhdhung der Férderh6he auf bis zu
90% so gut wie nie

Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn 27.03.2023 //© TTKGmbH /26  § # " GROUP



Vielen Dank fiir Ihre ~

Aufmerksamkeit!

..................... i

www.ttk.de

SAR'A GROUP

the mil}dpi movement




Fahrgastbelastung
im Querschnitt
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370 gewonnene Fahrgéaste im OV und 330 vermiedene Fahrten im MIV pro
Werktag
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Positive Fahrgastwirkungen durch Fahrzeitverbesserungen und
Durchbindung der S4 {iber Ohringen-Cappel nach Hessental
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Farchtenberg Fahrgastbelastung
im Querschnitt
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650 gewonnene Fahrgéaste im OV und 560 vermiedene Fahrten im MIV pro

Werktag
...........

: T
Machbarkeitsstudie Hohenlohe- und Kochertalbahn 27.03.2023 //© TTKGmbH // 30 § & #i

30 a0




Nutzen im
—. Quellverkehr [T€/Jahr]

[ <25

Zusatzliche Stadtbahnhalte entfalten Zusatznutzen — jedoch unterschiedlich
stark ausgepragt

Leichter Nutzenriickgang im Raum Schwabisch Hall durch
Fahrzeitverlangerungen aufgrund zusatzlicher Halte bzw. Stichfahrt der Linie

28 nach Kupfer

-
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Fahrgastbelastung
im Querschnitt
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Nutzen im
Quellverkehr [T€/Jahr]
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Sehr starke positive Fahrgastwirkungen durch die Reaktivierung der Kochertalbahn

Fahrgastrickgang durch Wegfall der Linie 7 im Raum Kupferzell — Nutzenverluste
kénnen durch grundlegende Neuordnung der Buslinien behoben werden
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